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Dotyczy: pisma b/n z dnia 22 pazdziernika 2024 r., ktére w dniu 20 grudnia 2024 r. zostato
przekazane do Transportowego Dozoru Technicznego z Departamentu Transportu
Drogowego Ministerstwa Infrastruktury zawierajace wniosek o wydanie indywidualnej
interpretacji przepisow prawa dotyczacych obowiazujacej definicji nowego pojazdu —
ciggnika rolniczego.

W odpowiedzi na pismo zawierajgce wniosek o wydanie indywidualnej interpretacji
przepisobw prawa dotyczacych obowigzujacej definicji ,,nowego pojazdu”, w kontekscie
wymaganych prawem dokumentéw jakie podmiot powinien zalgczyé w celach dokonania
odprawy celnej dopuszczajgcej pojazd do obrotu na obszar RP oraz w kontekscie
wymaganych dokumentéw jakie powinny by¢ zataczone przy wniosku o pierwsza rejestracje
pojazdu w RP w sytuacji gdy importowane pojazdy (ciagniki rolnicze kategorii T1, T2, T3)
bedg pochodzi¢ spoza obszaru wspolnotowego UE i nigdy wezesniej nie byly one pojazdami
rejestrowanymi w UE, a byly pojazdami zarejestrowanymi w panfstwie trzecim niebedacym
panstwem unijnym i tam uzytkowanymi, ponizej przedstawiamy odpowiedz Transportowego
Dozoru Technicznego. Odpowiedz ta dotyczy zakresu kompetencji Transportowego Dozoru
Technicznego, do ktorego nie naleza procedury rejestracji pojazdu. Procedury te sa
realizowane przez organy rejestrujace znajdujace si¢ w strukturach starostw lub urzedéw
miejskich.

W odniesieniu do podniesione;j tezy o tresci:

., Zdaniem _ takie pojazdy zarejestrowane w panstwie niebedgcym Panstwem
Czlonkowskim UE nie sq pojazdami rejestrowanymi w mysl rozporzgdzenia 167/2013 i
obowiqzujgcq definiciq nowy pojazd w takim przypadku bedzie definicja z rozporzqdzenia
167/2013, a importowane ciggniki kategorii T1, T2, T3 objete obowigzkiem homologacyjnym
bedq musialy wypelnia¢ wymagania techniczne stawiane w rozporzqdzeniu 167/2013.
Zaistnieje wtedy koniecznos¢ wniesienia daniny publicznej za wydanie decyzji o dopuszczeniu
indywidualnym, bo nie bedg mialy zastosowanie dla takich importowanych ciggnikéw
wymagania ltechniczne okreslone w rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia w zwigzku z
nieobowiqzujqcq dla nich w takich przypadkach definicjq z art.3 pkt.62 PoRD.”
informujemy, iz Transportowy Dozoér Techniczny podziela stanowisko dotyczace
definicji pojazdu nowego w odniesieniu do pojazdow kategorii T1, T2, T3.

W zwigzku z wejsciem w zycie zmian wynikajgcych z Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob
fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (tzw. RODO) chcielibyémy
poinformowat o zasadach przetwarzania Pana/Pani danych osobowych oraz przystugujacych Panu/Pani prawach z tym zwigzanych.

Powyisze informacje dostgpne s3 na stronie internetowej TDT: https://www.tdt.gov.pl/informacje/rodo-polityka-prywatnosci-i-danych/
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Definicja ,,nowego pojazdu” jest okreslona wprost w art. 3 pkt 37 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow rolniczych i lesnych:

37) . nowy pojazd” oznacza pojazd, ktory nigdy wczesniej nie byl rejestrowany ani
dopuszczony,”

przy czym pojecia wskazane w tej definicji wynikajg z art. 3 pkt 38 oraz 40 ww.
rozporzadzenia 167/2013:

,.38) . rejestracja” oznacza administracyjne zezwolenie na dopuszczenie pojazdu, w tym do
ruchu drogowego, obejmujgce identyfikacje pojazdu i nadanie mu numeru seryjnego znanego
jako numer rejestracyjny, na state, czasowo lub na krotki okres,”,

.,40) ,, dopuszczenie” oznacza pierwsze wykorzystanie w Unii pojazdu, uktadu, komponentu,
oddzielnego zespolu technicznego, czesci lub wyposazenia zgodnie z ich przeznaczeniem,”.

W tym konkretnym przypadku, z uwagi na kolizj¢ przepisow prawa krajowego i unijnego w
odniesieniu do rzeczonej definicji, pierwszenstwo maja regulacje prawa wspolnotowego.

Dodatkowo informujemy, iz zgodnie z ww. definicjami nowy pojazd (w przedmiotowej
sprawie — nowy pojazd rolniczy), ktory ma by¢ dopuszczony do ruchu a terenie Polski jest
pojazdem podlegajacym obowigzkowi uzyskania §wiadectwa homologacji typu UE pojazdu.
Obowigzek uzyskania swiadectwa homologacji typu UE pojazdu oraz wymagania techniczne
wynikajace z procedury homologacji wynikaja z Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdéw rolniczych i le$nych. I o taki dokument moze ubiega¢ si¢ jedynie producent pojazdu.
Natomiast kwestia indywidualnego dopuszczenia pojazdu tej kategorii wynika z ustawy z dnia
14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia wraz z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 sierpnia 2023 r. w sprawie indywidualnego
dopuszczenia pojazdu. O taki dokument moze ubiega¢ si¢ rowniez wiasciciel pojazdu. Kazdy
taki pojazd (pod warunkiem, iz podlega klasyfikacji wynikajacej z ww. przepiséw prawnych),
ktéry ma zostaé zarejestrowany na terenie Unii Europejskiej i porusza¢ si¢ po drogach
publicznych, obowigzkowo musi by¢ objety $wiadectwem homologacji typu pojazdu (w
przypadku seryjnej produkcji pojazdow) lub indywidualnym dopuszczeniem pojazdu (w
przypadku produkcji jednostkowej). W przypadku jednej i drugiej procedury w odniesieniu
do pojazdéw rolniczych konieczne jest badanie homologacyjne realizowane przez shuzbg
techniczng. O przeprowadzenie badan homologacyjnych wnioskuje producent pojazdu
przedkltadajgc do stuzby technicznej wymagang dokumentacje techniczng pojazdu. Do tej
dokumentacji zalicza si¢ informacja na temat wszystkich wykorzystanych Swiadectw
homologacji typu wyposazenia lub czesci pojazdu uzytych do produkcji przedmiotowego
pojazdu. Na podstawie takiej dokumentacji oraz badan homologacyjnych reprezentatywnego
dla danego typu pojazdu oraz jego wyposazenia, shuzba techniczna sporzadza sprawozdanie.
Zebrana w ten sposob dokumentacja trafia do weryfikacji do organu wiasciwego do spraw
homologacji, tj. Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, co nalezy do drugiego
etapu procesu homologacji typu pojazdu. Do zakresu obowigzkéw organu wlasciwego do
spraw homologacji nalezy weryfikacja ztozonych dokumentéw w szczegolnosci weryfikacja
opisu technicznego pojazdu zawartego w dokumencie informacyjnym, weryfikacja
sprawozdania z badan homologacyjnych oraz sprawozdan z badan wyposazenia pojazdu, na
zgodno$é z obowigzujacymi przepisami technicznymi i administracyjnymi. Na podstawie
zlozonej dokumentacji najpierw odbywa si¢ wstgpna weryfikacja kompletnosci zlozonego
wniosku stanowigca rozpoznanie sprawy (sprawdzenie, czy zawiera wszystkie wymagane
prawem dokumenty, weryfikacja osob, ktore podpisaty wniosek z CEIDG, KRS badz
przedlozonym pelnomocnictwem, weryfikacja pozytywnego wyniku przeprowadzone;
kontroli zgodnosci produkcji zawartego w protokole z takiej kontroli — oceny wstepnej lub
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kontroli weryfikacyjnej). Na podstawie analizy sprawy sporzadzany jest dokument
okreslajacy speinienie wymagan formalnych i administracyjnych, ktory nastepnie stanowi
podstawe do pelnej weryfikacji zebranej w sprawie dokumentacji na zgodnosé z przepisami
okreslonymi w ww. przepisach prawnych. Po zweryfikowaniu catosci dokumentacji z
wynikiem pozytywnym, w formie decyzji administracyjnej wydawane jest $wiadectwo
homologacji typu pojazdu i nastepnie jest wysytane do producenta lub jego upowaznionego
przedstawiciela. Analogiczny sposéb postepowania nastepuje w przypadku dopuszczenia
indywidualnego pojazdu, ktéra w prawie krajowym obejmuje takze pojazdy rolnicze.
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